(jD bundesrepublik 
deutschland 



©Often! gungsschrift <§> 



Int. CI. *: 



DE 3435643 A1 



B 32 B 5/06 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(§) Aktenzeichen: 
(§) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



P 34 35 643.6 
28. 9.84 
10. 4. 86 



CO 
CO 

ir> 

CO 

CO 
UJ 

Q 



@ Anmelder:. 

Hoechst AG, 6230 Frankfurt, DE 



@ Erfinden 

Greiser, Wolfgang, 8901 Neusafc, DE; Plotz, Kurt; 
Wagner, Hans, Dr.; Zerfass, Karl-Christian, 8903 
Bobingen, DE 



<g) Schichtstoff 

Ein Schichtstoff, der bei seiner Verwendung als Trager- 
bahnfur Dach- und Dichtungsbahnen be! guten Brandeigen- 
schaften ein verbessertes mechanisches Verhalten zeigt und 
der aus einer Vliesschicht aus synthetischen und einer Vlies- 
schicht aus mineralischen Fasem besteht, wird erhalten 
durch die Vemadelung zweier vorverfestigter Faservliese. 
die einmal aus Synthesefasern, zum anderen aus minerali- 
schen Fasern bestehen. Die Vernadeiung ergibt eine teste 
formschiussige Verbindung beider Vliese, wodurch die Nei- 
gung aur Delaminlerung beider Schichten unter extremen 
thermomechanSschen Bedingungen vermieden wird. 
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Patentansprtiche 

Schichtstoff als Tragerbahn fiir Dach- und Dichtungs- 
bahnen aus einer Vliesschicht aus synthetischen 
und einer Vliesschicht aus mineral ischen Fasern, 
dadurch gekennzeichnet , dafi er aus einem vorver- 
festigten Synthesef aservlies und einem vorverfes tig- 
ten Mineralf aservlies, die durch Vernadelung mitein- 
ander verbunden sind, besteht. 

2. Schichtstoff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
daB das Synthesef aservlies aus Polyathylentereph- 
thalat-Fasern besteht. 

3. Schichtstoff nach Anspriichen 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Synthesef aservlies ein 
Filamentvliesstof f ist, der durch an sich bekannte 
Verfahren vorverf estigt ist. 

4. Schichtstoff nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet 
daB das Flachengewicht des Filamentvliesstof fs 

50 bis 350 g/m 2 , bei einem Einzeltiter von 3 bis 
8 dtex, betragt. 

5. Schichtstoff nach* Anspriichen 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mineralf aservlies ein naB ge- 
legtes" Stapelf aservlies ist. 

6. Schichtstoff nach Anspriichen 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet,* daB das Mineralf aservlies ein ^Flachen- 
gewicht zwischen 30 und 60 g/m 2 aufweist. 
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Schichtstoff 

Die vorliegendc Erf indung betrif ft einen Schichtstoff 
mit verbesserten mechanischen Eigenschaf ten und ver- 
bessertexn Brandverhalten bei Einsatz als Tragerbahn 
fur Dach- und Dichtungsbahnen. Solche Dach- und 
DichLungsbahnen sind meist mit einer ein- oder beid- 
seitigen Bitumenschicht versehen, kSnnen aber auch 
eine Beschichtung aus Elastomeren oder Plastomeren 
aufwcisen. 

Aus der DE-OS 32 26 041 ist es bekannt, auf ein loses, 
d.h. unverfestigtes, Mineralfaservlies eine diinne 
Schicht von ebenfalls loeen Kunststof fasern auf zubringon 
und dieseu Schichtstoff durch Nadeln zu verf esticjc-.n. 
Durch eine Hitzebehandlung ist es moglich, die Kunst- 
stof fasern mit den Mineral f asern zu verschmelzen . 
Duich diesea Versehmelzen werden formstabile Miner al- 
faserblankets erhalten. 

Als Tragerbahn fiir Dachbahnen ist ein Schichtstoff 

aus einera Synthesef aservlies und einem Mineralfaservlies 

aus dera DE-GM 77 39 489 bekannt. Die beiden Vliesschichten 

aus . synthetischem und mineralischera Fasermaterial sind 

dort durch Binden oder Kleben raiteinander verbunden. 

Vcrwendet werden hicrzu thermoplactische und vernetzende 

Duromere. 

Solche TrSgerbahnen fiihren zu Dach- und Dichtungsbahnen 
mit hinreichend hoher Verarbeitungsstabilitat beim Bitu-- 
minicren und bei der Verlegung. Ihre Dimensionsstabilitat 
erlaubt sogar einlagige Verlegung auf dem Dach. Das 
Brandverhalten dieser Dachbahnen nach DIN 4102, Teil 7, 
ist durch die Mineralfaser schicht doutlich verbessert. 



Tragerbahnen aus Mischvliesen aus mineralischen und 



synthetischen Fasern, vie sie im DE-GM 77 23 547 be- 
schrieben sind, ergeben dagegen keine nennenswerte 
Verbesserung des Brandverhaltens . 

Als einziger Nachteil der bekannten Schichtstof f e aus 
einer mineral! schen und einer synthetischen Faser- 
schicht bleibt die Neigung zur Delaminierung der beiden 
Schichten unter extremen thermomechani schen oder 
mechanischen Bedingungen, 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung unter 
Wahrung aller Vorteile der bekannten Schichtstof fe fur 
Tragerbahnen fiir Dach- und Dichtungsbahnen r auch noch 
. diesen Nachteil zu tiberwinden* 

Erf indungsgemaB besteht deshalb der als Tragerbahn fiir 
Dach- und Dichtungshahnen gecignete Schichtstof f aus 
einein vorverf estigten Synthesef aservlies und einem 
vorverf estigten Mineralf aservlies , die durch Ver- 
nadelung miteinander verbunden sind. 

Das Synthesef aservlies besteht bevorzugt aus Polyester- 
fasern, meist aus PolySthylenterephthalat * Besonders 
bevorzugt warden Filamentvliesstof fe, sogenannte 
spunbonds, wie sie z.B. in der DE-OS 24 60 755 be- 
schrieben werden, die ihrerseits durch Vernadelung 
oder sonstige an sich bekannte Verfahren vorverf estigt 
sind. Fiir die Vorverf estigung durch Vernadeln genligt 
hierbei eine Vernadelungsstichzahl von ca. 10 % der 
zur Verbindung der beiden Schichten des erf indungsge- 
maSen Schichtstof fs benotigten Gesanitstichzahl. Bevor- 
zugte Flachengewichte der Filarnentvliesstof f e liegen . 
/zwischen 50 und 350 g/ia 2 , die Einzeltiter zwischen 
3 und 8 dtex, speziell zwischen 4 und 6 dtex. 

Als Mineralf aservlies werden Glasf aservliese bevorzugt, 
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speziell in Form von stapelf aservliesen. Besonders 
haben sich naJJ gelegte Stapelf aservliese bewahrt. 
Bewahrt haben sich aber auch Vliesstoffe aus keramischen 
Fasern. Das Vliesgev/icht dor Mineralf aservliese liegt 
5 meist zwischen 10 und 100 g/ra a , bevorzugt zwischen 
30 und 60 g/m* . Derartige Vliese beschreiben z.B. 
die EP-OS 19 465, die EP-OS 25 115 oder die 
DE-OS 31 43 586. Zur Herstellung des erf indungsge- 
maBen Schichtstof f s verden die beiden vorverf estigten 

10 Vliese nach den bekannten Verfahren miteinander ver- 
nadelt. Die Vernadelung soli 10 bis 100 Stiche/cm 2 , 
bevorzugt zwischen 20 und 50 Stichen/cm 2 , betragen. 
Dabei erfolgt die Vernadelung so, daB die Nadeln zuerst 
• in das Synthesef aservlies einstechen und dann das 

15 darunterliegende Mineralf aservlies durchdringen . Die 
Stichtiefe richtet sich selfcstverstandlich nach den 
VliesstSrken. Sie liegt zwischen 6 und 11 mm und fuhrt 
zu einer festen f ormschliissigen Verbindung des Synthsse- 
faservlieses iait dem Mineralf aservlies :nit Hilfc der 

20 durch letz teres durchgezogenen Synthesefasern. 



Die beigcfttgte Zeichnung zeigt einen Ausschnitt aus 
dem erf indungsgemaBen Schichtstof f. Dabei bedeutet 
1 das Mineralf aservlies , 2 das Synthesef aservlies . 
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